Wystawa "Dziedzictwo kolejowe w Lesznie 1856
-2016"

25 listopada o godzinie 12.00 w siedzibie Archiwum Panstwowego przy ul. Solskiego 71 odbedzie sie otwarcie
wystawy Dziedzictwo kolejowe w Lesznie 1856 -2016.

Otwarciu wystawy bedzie towarzyszyt wyktad prof. dr. hab. Mirona Urbaniaka dotyczacy historii leszczynskie]
kolei. Wystawa zostata przygotowana przez Archiwum Pahstwowe w Lesznie i Muzeum Regionalne im. dr. H.
Florkowskiego w Koscianie. Na wystawie zostang zaprezentowane materiaty dotyczace historii leszczynskiej kolei oraz
linii kolejowej Poznah-Wroctaw pochodzace gtéwnie z Archiwum Panstwowego w Lesznie, a takze z Archiwum
Panstwowego we Wroctawiu i archiwum Polskich Kolei Pahstwowych z Poznania. Wystawe uzupetnia¢ beda eksponaty
pochodzace z e zbioréw antykwariusza Janusza Skrzypczaka raz Piotra Handke.

Z historii leszczynskiej kolei
Leszczynski wezet kolejowy

Poczatki leszczynskiego wezta kolejowego przypadaja na potowe XIX w., a doktadniej - na 1857 r. Wtedy to, do
uruchomionej w 1856 r. stacji kolejowej w Lesznie, potozonej na linii Wroctaw - Poznan, wpieto réwniez tor z Leszna
przez Wschowe do Gtogowa. Tym samym od konca 1857 r. Leszno byto tréjkierunkowym weztem kolejowym,
chronologicznie drugim - po Krzyzu Wielkopolskim (1851 r. ) - w Wielkopolsce.

Wybudowane w latach 50. XIX w. potgczenia kolejowe z Wroctawia do Poznania przez Leszno i z Leszna do Gtogowa, a
dalej Zagania, nalezaty do kategorii linii gtéwnych, cho¢ w chwili budowy - jednotorowych. Od lat 80. XIX w.
leszczynhski wezet zaczeto uzupetnia¢ o nastepne drogi zelazne, tym razem juz drugorzedne (boczne), funkcjonujace z
definicji jako jednotorowe. W pazdzierniku 1888 r. do eksploatacji oddano jednoczesnie linie boczne z Leszna do
Ostrowa Wielkopolskiego oraz z Leszna wzglednie Kgkolewa do Jarocina. Tym samym stacja w grodzie Leszczynskich
stata sie czterokierunkowa. Wkrétce potem podjeto budowe skrétowej trasy do Berlina - o charakterze drugorzednym
- z Leszna do Wolsztyna, a dalej Zbagszynia. Inauguracja ruchu kolejowego na catej linii do Wolsztyna nastapita w maju
1896 .

W latach 90. XIX w. doszto do przekucia linii jednotorowych z Wroctawia do Poznania i z Leszna do Gtogowa na
dwutorowe magistrale kolejowe, dzieki czemu w 1894 r. na trasie z Poznania do Wroctawia mozna byto juz testowac
pierwsze sktady pospieszne z predkoscig 90 km/h, a jednoczesnie wzrosta istotnie przepustowos¢ obydwu szlakéw
kolejowych.

Rosnace natezenie ruchu kolejowego w Lesznie sprawito, ze od przetomu XIX i XX w. rozwazano budowe tunelu
drogowego w obrebie przejazdu kolejowego na ul. Stowianskiej, do czego jednak nigdy nie doszto. Podjeto natomiast
w latach 1904-1905 budowe wysokiego nasypu kolejowego na pétnocy stacji, umozliwiajgcego opuszczanie wezta
pociggom w kierunku Ostrowa Wielkopolskiego i Jarocina, bez krzyzowania sie z torami linii magistralnej Wroctaw -
Poznah. Byta to jedna z powazniejszych inwestycji, utatwiajacych ruch kolejowy w obrebie wezta jeszcze dzis.

Ostatnie potaczenie, ktére zamkneto proces ksztattowania wezta kolejowego w Lesznie, uruchomiono w 1916 r. Byta
to normalnotorowa kolej trzeciorzedna, zwana réwniez kolejka, wiodaca z Leszna przez Gére do Scinawy. Kolejka
Leszczynhsko-Gorowsko-Scinawska S.A. byta inwestycja prywatna, dziatajaca jako spétka akcyjna, ale jej tor - w celu
utatwienia ruchu towarowego - zostat wpiety do leszczynskiego wezta kolei panstwowych. Pasazerowie odprawiani
byli natomiast w osobnym budynku dworcowym, stojgcym jeszcze dzi$ po potudniowej stronie przejazdu kolejowego
przy ul. Stowianskie;.

Ostatnia linia, ksztattujgca definitywnie leszczynski wezet kolejowy, byta eksploatowana jedynie do poczatku 1920 r.,



po czym pociggi do Géry wzglednie Scinawy nie wyjechaty juz nigdy z Leszna i stacja pozostata na zawsze
pieciokierunkowym weztem. Przy okazji warto wspomnie¢, ze po uruchomieniu w 1906 r. pruskiego kolejowego
przejscia granicznego w Nowych Skalmierzycach, pomiedzy Ostrowem Wielkopolskim i Kaliszem, stacja w Lesznie
uczestniczyta w obstudze relacji kolejowej z Warszawy przez £8dz do Berlina, a przez Gtogéw i Zaganh az do Lipska. Na
poczatku XX w. przez leszczynhski wezet przejezdzaty tez krétko pociggi pospieszne z Wroctawia do Krélewca.

Kolej Wroctawsko-Poznansko-Gtogowska

Decyzja o budowie potaczenia kolejowego z Wroctawia przez Leszno do Poznania i z Leszna do Gtogowa zapadta
ostatecznie na poczatku lat 50. XIX w. Koncesje na budowe drég zelaznych otrzymato jedno z najpotezniejszych
towarzystw kolejowych éwczesnej Europy - Towarzystwo Kolei Gérnoslaskiej, w ktérym znaczgcym akcjonariuszem
byt pruski fiskus.

W potowie listopada 1853 r. rozpoczeta sie budowa potaczen kolejowych, zainicjowana wtasnie w Lesznie w kierunku
Poznania, Wroctawia oraz Gtogowa. Prace trwaty kilka lat, a najpowazniejszym problemem technicznym byto
przekroczenie Odry we Wroctawiu, rozwigzane ostatecznie za pomoca 33-przestowego mostu o dwéch przestach
obrotowych. Cata inwestycja - w sensie architektonicznym - byta prowadzona przez Wilhelma Grapowa, piastujacego
w latach 1856-1858 stanowisko Krélewskiego Budowniczego Kolei Wroctawsko-Poznansko-Gtogowskie;.

W pierwszym etapie uruchomiono linie kolejowg z Wroctawia do Poznania ktéra, wéwczas jeszcze jako jednotorowa,
oddana zostata do eksploatacji 27 pazdziernika 1856 r. (uroczyste otwarcie), zas regularne kursy pociggdw rozpoczety
sie 29 pazdziernika 1856 r. Rdwnolegle trwata tez budowa potgczenia do Glogowa, gdzie problemem byta - ze
wzgledu na twierdze - lokalizacja stacji kolejowej, a takze przeprawa przez Odre. W efekcie otwarcie trasy nastapito
dwuetapowo: 31 grudnia 1857 r. pociagi zaczety kursowac na odcinku z Leszna do stacji Grodziec Maty na prawym
brzegu Odry, a dopiero 18 maja 1858 r. zaczety przekraczac rzeke i dociera¢ do stacji w Gtogowie.

Poczatkowo trasy kolejowe z Wroctawia do Poznania i z Leszna do Gtogowa byty jednotorowe, cho¢ nalezaty do
kategorii linii gtéwnych, ale po nacjonalizacji przez pahnstwo pruskie w 1883 r. Towarzystwa Kolei Gérnoslaskiej
rozpoczety sie dtugo oczekiwane i szeroko zakrojone inwestycje. Oprécz rozbudowy stacji posrednich i ich
parowozowni, w latach 90. XIX w. zainicjowano proces przekuwania linii na dwutorowe. Najwczesniej, ok. 1892-1893
r., drugi tor potozono od Leszna do Poznania, natomiast w latach 1895-1898 dwutorowe staty sie tez odcinki Wroctaw
- Leszno i Leszno - Gtogdw. Modernizowano réwniez nawierzchnie, dzieki czemu po trasach tych kursowaty coraz
ciezsze towarowe i szybsze pociggi pasazerskie. Doda¢ wypada, ze w relacji na Gtogdw sktady mogty kontynuowac
jazde dalej w kierunku Zagania, a nawet Lipska.

W okresie miedzywojennym obcigzone w czasie zaboréw olbrzymimi przewozami towarowymi i pasazerskimi linie
stracity istotnie na znaczeniu, gdyz obie zostaty przeciete granicg polsko-niemiecka. Ruch na trasie do Wroctawia
zostat utrzymany, natomiast w kierunku Gtogowa czasowo nawet przerwany. Ze wzgledéw gospodarczych w koncu
powrdcono jednak do kursowania pociggéw na trasie z Leszna do Gtogowa, gdzie granica panstwowa przebiegata
pomiedzy stacjami Lasocice i Wschowa. Z kolei na trasie z Wroctawia do Poznania granica miedzy Polska i Rzesza
Niemiecka znajdowata sie na odcinku od polskiego Rawicza do niemieckiego Korzenska.

W 1945 r. obydwie linie kolejowe zostaty powaznie uszkodzone i zniszczone, gtéwnie wskutek wysadzenia mostéw na
Odrze we Wroctawiu i Gtogowie. Po ich odbudowie wznowiono normalng eksploatacje obydwu tras kolejowych, cho¢
na odcinku z Leszna do Gtogowa dzi$ juz wytgcznie w ruchu towarowym.

Linie kolejowe Leszno - Jarocin i Leszno - Ostrow Wielkopolski oraz Leszno - Wolsztyn

W ramach realizowanej przez panstwo pruskie w latach 80. XIX w. polityki kolejowe]j podjeto szereg nowych inwestycji,
zmierzajacych do uzupetnienia istniejgcego szkieletu kolei gtéwnych. Linie te - w odréznieniu od istniejacych - ujeto w
kategorii kolei drugorzednych (bocznych), charakteryzujgcych sie zasadniczo jednym torem oraz ograniczonymi
parametrami techniczno-ruchowymi.

W kontekscie Leszna pierwszymi liniami bocznymi byty drogi zelazne przez Kakolewo do Jarocina oraz Ostrowa
Wielkopolskiego. Obie linie zmierzaty w kierunku wschodnim, ku granicy z Krélestwem Polskim wzglednie Rosja, co
wigzato sie z nadziejami na ozywienie wymiany gospodarczej pomiedzy Lesznem a Krélestwem Polskim.



W dniu 1 pazdziernika 1888 r. na stacje w Lesznie wjechat pierwszy pocigg pasazerski z Gostynia, inaugurujgcy ruch
kolejowy na trasach z Jarocina oraz Ostrowa Wielkopolskiego do Leszna. Byty to zarazem pierwsze drogi zelazne,
wchodzace do leszczynskiego wezta, zrealizowane catkowicie ze srodkéw panstwa pruskiego. Szczegélnie brzemienne
w skutkach okazato sie potaczenie do Ostrowa Wielkopolskiego, potozonego tuz przy granicy z Rosja i stolicg guberni
w Kaliszu. Po otwarciu w pazdzierniku 1906 r. jedynego kolejowego przejscia granicznego pomiedzy prowincja
poznanska i Krélestwem Polskim, do Leszna zaczety docierac pociagi z pasazerami z todzi czy Warszawy, kierujacymi
sie m.in. do Berlina. Dla usprawnienia miedzynarodowej relacji kolejowej Warszawa - Ostrow Wielkopolski - Leszno -
Zbgszyn - Berlin, juz w pierwszej dekadzie XX w. podjeto roboty na szlaku z Leszna do Ostrowa Wielkopolskiego,
zmierzajace do podniesienia parametréw technicznych tej jednotorowej trasy. Prace objety tez inne potaczenie
kolejowe, mianowicie linie boczna z Leszna do Wolsztyna i dalej Zbaszynia.

Linia kolejowa do Wolsztyna od poczatku miata funkcjonowac jako skrétowe potaczenie do Berlina, pozwalajace
oming¢ wezet poznanski. Ze wzgledu na skomplikowane warunki terenowe, w szczegdlnosci mokradta, jej budowa
byta dtugotrwata (1894-1896 r.). Otwarcie drogi zelaznej do Wolsztyna nastepowato w kilku etapach. Najpierw, 1
listopada 1895 r., oddano do ruchu odcinek Leszno - Wtoszakowice, pézniej - 1 grudnia 1895 r. - pociggi zaczety
kursowac na trasie z Wolsztyna do Btotnicy i w konhcu, dopiero 1 maja 1896 r., udato sie spig¢ torem Btotnice z
Wtoszakowicami, dzieki czemu cata linia stata sie przejezdna.

Zmodernizowane na poczatku XX w. linie kolejowe z Leszna do Wolsztyna i Ostrowa Wielkopolskiego, pomimo wzrostu
predkosci i obciazenia sktadéw, w dalszym ciggu pozostaty jednotorowe. Stan ten trwat do Il wojny Swiatowej, kiedy to
niemieckie wtadze okupacyjne - w ramach programu budowlanego ,Otto” - dokonaty przekucia trasy Leszno - Ostréow
Wielkopolski na dwutorowg. Inwestycje przeprowadzono bardzo sprawnie, dzieki czemu juz w koncu 1943 r. szlak
Leszno - Ostréw Wielkopolski byt dwutorowa magistralg wraz z uruchomiong w tym samym czasie kolejowg
obwodnica Krotoszyna.

Kolejka Leszczynsko-Goérowsko-Scinawska S.A.

Idea budowy potaczenia kolejowego z Leszna do Géry siega gteboko w XIX stulecie. Juz w 1877 r. w Lesznie
debatowano nad potgczeniem kolejowym miasta z Gérg, a dalej Malczycami. Koncepcja przetrwata trzy dekady i w
1909 r. zaczeto znéw rozwazac spiecie droga zelazng Leszna z Gdra. Bylo to o tyle uzasadnione, ze linia taka mogta
powstac - na podstawie specjalnej Ustawy o kolejkach lokalnych i bocznicach prywatnych z 1892 r. - jako prywatne
przedsiebiorstwo. Planowana linia nalezata bowiem do kategorii kolejek wzglednie kolei trzeciorzednych, ktérych
koszty budowy - z uwagi na bardzo ograniczone parametry techniczno-ruchowe (np. predkos¢ maksymalna 40 km/h)
- byty stosunkowo nieduze i w dodatku mozliwe do pokrycia ze sprzedazy akcji.

W 1909 r. we Wroctawiu odbyto sie spotkanie wtadz pahstwowej administracji terenowej oraz lokalnych samorzadéw z
przedstawicielami berlinskiego przedsiebiorstwa kolejowego Lenz & Co. w sprawie budowy kolejki z Leszna przez Gére
i Chobienie do Krzelowa. Wstepnie szacowano, ze koszt przedsiewziecia wyniesie 3 min marek, z czego 1/4 - przez
wykup odpowiedniej liczby akcji - miato pokry¢ panstwo pruskie, 1/4 - prowincja $laska, 1/4 - zainteresowane
samorzady lokalne oraz osoby prywatne, ostatnig czes¢ - firma budujaca, a pdzniej eksploatujaca potgczenie, czyli
przedsiebiorstwo Lenz & Co.

Projektowana kolejka miata liczy¢ ok. 55 km dtugosci, ale pojawiaty sie tez inne warianty jej trasowania, m.in. przez
Winsko do Wotowa, co okazato sie jednak bardzo kosztowna koncepcja. Ostatecznie zdecydowano sie na budowe linii
z Leszna przez Gore i Chobienie (bez przekraczania Odry) do Krzelowa, gdzie tor kolejki miat potgczy¢ sie z
eksploatowana réwniez przez firme Lenz & Co. Koleja Legnicko-Rawicka, koAczac sie w Scinawie. Warto wspomnie,
ze poczatkowo planowano wejscie kolejki z Gory do Leszna - od wysokosci Strzyzewic - po torach linii Leszno -
Gtogow, ale ostatecznie pomystu tego zaniechano i linie skierowano na Zaborowo, a tor poprowadzono wzdtuz nasypu
magistralnej kolei wroctawsko-poznanskiej.

W dniu 11 czerwca 1914 r. powotano spétke Kolejka Leszczynsko-Gérowsko-Scinawska S.A. (Lissa-Guhrau-Steinauer
Kleinbahn A.G.) o kapitale ponad 3 mIn marek, zgromadzonym ze sprzedazy 1000-markowych akcji. Miasto Leszno
wykupito samo 93 akcje, a powiat leszczynski 60; pozostate akcje kupity inne samorzady, instytucje oraz inwestorzy
prywatni.

Budowa natozyta sie na lata | wojny Swiatowej, a rozpoczeta sie w lipcu 1914 r. Z powodu brakéw materiatowych i sity



roboczej prace przedtuzaty sie. Dopiero 15 wrzesnia 1916 r. linia zostata dopuszczona warunkowo do ruchu, ale
jedynie towarowego. Inauguracja przewozoéw pasazerskich nastgpita dopiero 24 maja 1917 r. i od tego dnia cata trasa
z Leszna przez Gére do Scinawy przewozono takze pasazeréw.

Po witgczeniu Leszna do Wielkopolski, z dniem 17 stycznia 1920 r. zawieszono kursowanie pociggéw na odcinku z
Leszna do granicy w Henrykowie. Byt to zarazem koniec potgczenia kolejowego Leszna z Géra, bowiem juz nigdy
zaden pocigg nie przejechat po wspomnianym odcinku, rozebranym w 1922 r. przez wtadze polskie. Sama spédtka
akcyjna, obstugujaca potaczenie kolejowe po niemieckiej stronie granicy, czyli ze Scinawy przez Gére do Witoszyc
przetrwata do konca Il wojny Swiatowej, ale tuz po jej zakonczeniu odcinek z Gory do Witoszyc zostat rozebrany przez
PKP. Fragment linii z Krzelowa do Géry byt wykorzystywany w ruchu pasazerskim do 1960 r., a towarowym do 1964 r.
Na przetomie lat 70. i 80. XX w. tor z Krzelowa do Géry rozebrano i Kolejka Leszczyhsko-Gérowsko-Scinawska przeszta
ostatecznie do historii.

Na terenie Leszna zachowat sie miniaturowy budynek dworca Kolejki oraz przyczotki i ptytowe przesto mostu kolei do
Goéry, znajdujace sie przy moscie na linii Wroctaw - Poznan na Rowie Henrykowskim.

Stacja kolejowa w Lesznie

Infrastruktura techniczno-budowlana leszczynskiej stacji ksztattowana byta od poczatku istnienia wezta (1856-1857
r.). Wtedy to powstat budynek dworcowy w stylu neogotyku, a zatem konwencji identycznej do Dworca
Gérnoslaskiego we Wroctawiu. Zbudowano takze lokomotywownie prostokatng z warsztatami naprawczymi
parowozéw, istniejgcg do dzis, a znajdujaca sie od strony ul. J. Kilinskiego, ponadto magazyn towarowy po wschodniej
stronie dworca, a takze wieze wodng po stronie toru relacji Wroctaw - Poznan i drugg po zachodniej stronie dworca,
czyli od wyjazdu na Gtogow.

Pierwsze powazniejsze inwestycje budowlane podjeto na stacji dekade po jej uruchomieniu, w koncu lat 60. XIX w.
Rozbudowano wéwczas dworzec, a takze - na potudnie od niego, w biegu ul. Dworcowej - wzniesiono budynek
administracyjny Krélewskiego Urzedu Ruchu (ok. 1867 r.).

Kolejne przedsiewziecia budowlane zrealizowano juz w latach 80. XIX w. Najpierw, w 1882 r., po wschodniej stronie ul.
Dworcowej zbudowano parterowg noclegownie dla maszynistdw i palaczy z 35 t6zkami, p6zniej, daleko na pétnoc od
dworca staneta hala lokomotywowni wachlarzowej z widlastym uktadem toréw postojowych dla 14 parowozéw,
wystawiona w latach 1885-1886. Natomiast ostatnig powazng inwestycja Dyrekcji Kolei Gérnoslaskiej z Wroctawia byt
magazyn towarowy, dobudowany do starego, znajdujgcego sie po wschodniej stronie dworca. Stanat on w 1893 r., a
zatem w przeddzien powotania do zycia nowej Krélewskiej Dyrekcji Kolei Zelaznych w Poznaniu, co nastgpito w 1895 r.
0Od tego roku Leszno znalazto sie w gestii jej administracji.

Istotna rozbudowa stacji nastapita w pierwszej dekadzie XX w. W latach 1904-1906 na pétnocy stacji usypano wielki
nasyp kolejowy, umozliwiajgcy bezkolizyjny (krzyzowanie z torami gtéwnymi linii Wroctaw - Poznan) wyjazd pociggow
w kierunku Ostrowa Wielkopolskiego i Jarocina, a ponadto rozbudowano powaznie dworzec, na peronach stanety
stalowe wiaty peronowe, a same perony skomunikowano z dworcem za pomocg tuneli peronowych. Rozbudowano
réwniez zaplecze parowozowni, stawiajac m.in. drugg hale wachlarzowa dla 16 maszyn, tudziez nowg wieze wodna.

Przy okazji wielkiej rozbudowy stacji w pierwszej dekadzie XX w. scentralizowano takze system zabezpieczenia ruchu
kolejowego, a nad bezpieczenstwem pociggédw czuwata teraz m.in. nowoczesna nastawnia dysponujgca ,Lmt” z
nastawnica elektryczna. Przy ul. Swieciechowskiej, czyli po zachodniej stronie toréw na Gtogéw, kolej zbudowata trzy
kilkurodzinne budynki mieszkalne dla personelu pociggu ratunkowego, zas w 1913 r. przy starej wiezy wodnej Kolei
Wroctawsko-Poznanskiej wzniesiono pietrowg wille dla dwéch zawiadowcdw odcinkéw (sekcji) drogowych. W tym
samym roku dokonano tez powaznej rozbudowy gmachu Krélewskiego Urzedu Kolejowego, natomiast juz w trakcie |
wojny Swiatowej, w 1917 r. zelektryfikowano leszczynska parowozownie.

W takim stanie leszczynska stacja przetrwata okres miedzywojenny i dopiero w latach Il wojny Swiatowej podjeto
szeroko zakrojong przebudowe wezta wraz z jego parowozownig oraz systemem zabezpieczenia ruchu kolejowego.
Prace te prowadzono w latach 40. XX w. w ramach programu ,,Otto”. Ich wynik zostat w duzej mierze zniweczony w
1945 r., kiedy to olbrzymia cze$¢ nowoczesnej infrastruktury parowozowni legta w gruzach, podobnie zreszta jak i
nastawnie sterujace ruchem kolejowym.



Dworzec kolejowy w Lesznie

Jego dzieje znaczg cztery powazne etapy budowlane, z ktérych pierwszy to powstanie i uruchomienie w 1856 r., drugi
to rozbudowa i przebudowa w latach 1904-1906, trzeci to przebudowa i modernizacja w latach 1969-1971, zas
ostatni to niedawna modernizacja obiektu w latach 2010-2012.

Pierwszy dworzec, uruchomiony w 1856 r. wraz z oddaniem do eksploatacji linii kolejowej z Wroctawia do Poznania,
zostat zaprojektowany prawdopodobnie przez Wilhelma Grapowa, autora Dworca Gérnoslaskiego we Wroctawiu (ob.
Wroctaw Gtéwny), petnigcego funkcje krélewskiego budowniczego Kolei Wroctawsko-Poznansko-Gtogowskiej. Obiekt
byt utrzymany w konwencji neogotyku angielskiego z reminiscencjami neorenesansu i cechowat sie catkowita
symetrig tynkowanych elewacji. Na parterze zorganizowano czes¢ recepcyjng, a zatem znalazt sie tam obszerny
korytarz wzglednie hall wiodacy do poczekalni, a takze szereg mniejszych pomieszczen: kasa biletowa, portiernia,
biuro telegrafu, ekspedycja paczek, poczekalnia | klasy, pokdj dla pan, mieszkanie restauratora i ekspedycja z poczta.
Na pietrze zorganizowano natomiast mieszkania stuzbowe oraz cze$¢ apartamentowo-hotelowa dla podréznych z
wyzszych sfer.

W takiej formie dworzec przetrwat do lat 1866-1867, kiedy to od wschodu i zachodu (od strony peronéw) dostawiono
dobudéwki, stanowigce poczekalnie IV klasy, a przy okazji zreorganizowano i powiekszono tez poczekalnie | oraz Il
klasy w budynku dworca. Byty to ostatnie powazniejsze zmiany budowlane na dworcu az do jego wielkiej przebudowy
i rozbudowy na poczatku XX w.

W latach 1904-1906 Krélewska Dyrekcja Kolei Zelaznych w Poznaniu przeprowadzita powazng modernizacje
leszczynskiego dworca, o ktérej méwiono juz od konca XIX w., w zwigzku z rosnaca liczba podréznych i nieszczesliwie
rozwigzang komunikacjg pomiedzy poczekalniami poszczegélnych klas. W efekcie potudniowa czes¢ dworca zostata
rozebrana catkowicie do cokotu, a na jej miejscu wystawiono duze poprzeczne skrzydto, ktére zmienito charakter
fasady z wertykalnej na horyzontalng. Nowy czton dworca stylistycznie zostat dopasowany do zachowanej czesci
pétnocnej gmachu, ale w wyniku przebudowy fasada nabrata bardziej reprezentacyjnego wyrazu. Wewnatrz dworca
zreorganizowano ukfad poczekalni, grupujac je obok siebie i komunikujac za pomocg szerokiego przejscia.
Podwyzszona zastata hala gtéwna dworca, osiggajac wysokos¢ ponad 7 m, a po jej bokach - w trakcie wschodnim i
zachodnim - ulokowano pomieszczenia stuzbowe, m.in.: kasy biletowe, kase stacyjng, umywalnie, biuro ekspedycji,
przechowalnie bagazu, kantor bagazowego czy policjanta. Natomiast w starej czesci pétnocnej znalazty sie m.in.
powiekszony bufet z restauracjg dworcowq oraz pokdj dla dam.

Dokonana w latach 1904-1906 przebudowa dworca pochtoneta 200 000 marek i byta ostatnig powazng interwencja
budowlang do konca lat 60. XX w., kiedy to w latach 1969-1971 Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych w Poznaniu
dokonata catkowitej przebudowy obiektu. Autorem koncepcji architektonicznej byt Kazimierz Serowski z Biura
Projektow Kolejowych w Poznaniu. Jego koncepcja zmienita neogotycki i malowniczy dworzec w zbanalizowany gmach
modernistyczny, w ktérym dominowat beton i szkto. Cechg charakterystyczng nowego dworca byta obszerna
poczekalnia na pietrze budynku, intensywnie przeszklona od strony potudniowej, czyli fasady. Uroczyste oddanie
nowego dworca do eksploatacji nastapito 30 pazdziernika 1971 r., a przy okazji tej inwestycji, przebito réwniez tunel
faczacy obydwa tunele peronowe po zachodniej i wschodniej stronie dworca.

Zrealizowana na przetomie lat 60. i 70. XX w. inwestycja nie wytrzymata préby czasu i w latach 2010-2012 dokonano
ostatniej przebudowy dworca za sume 6,5 min zt. Jego bryta pozostata w zasadzie niezmieniona, ale elewacje
otrzymaty bardziej estetyczny i przyjazny wyglad.

Dworzec kolejowy w trakcie | wojny swiatowej

Wraz z wybuchem | wojny Swiatowe]j w lipcu 1914 r., na leszczynskiej stacji pojawity sie pociggi specjalne z
transportami wojska, a wkrétce takze z wzietymi przez Niemcéw do niewoli jencami wojennymi, m.in. Rosjanami. Co
prawda wojskowi widywani byli na stacji w Lesznie od dawna, ale teraz niemal cate zycie na stacji zaczeto sie toczy¢
wokot wojennych transportéw wojska, uzbrojenia i jehcow.

Leszczynska stacja, ze wzgledu na duzy garnizon wojskowy w miescie, wyposazona byta juz przed | wojnag Swiatowag w
specjalna infrastrukture techniczna zwigzang z obstuga wojska. Daleko na pétnoc od dworca znajdowata sie bocznica z
rampa do zatadunku wojska i uzbrojenia, wykorzystywana czesto przy wyjazdach na manewry, a takze kuchnia



wojskowa itp. Teraz jednak, z uwagi na masowe transporty wojska, na dworcu i w jego sagsiedztwie zorganizowano
stotdwki zotnierskie, punkt wydawania goracej kawy dla pociggdw wojskowych zatrzymujacych sie krétko na stacji, nie
méwigc juz o punkcie opatrunkowym Czerwonego Krzyza. Zony zamozniejszych leszczynian za punkt honoru
poczytywaty sobie udziat w tych przedsiewzieciach, ale w stacji opatrunkowej Czerwonego Krzyza stuzbe petnit takze
znany i ceniony przez leszczynian Polak dr Bronistaw Swiderski.

Od pierwszych dni wielkiej wojny wszystkie te honorowe inicjatywy upamietniane byty na pocztéwkach, swiadczacych
o0 olbrzymim zaangazowaniu mieszkancéw Leszna w pomoc dla przetaczajgcego sie przez leszczynska stacje wojska.
Wydarzeniem byty tez transporty jencéw wojennych, przede wszystkim Rosjan, ktére na leszczynskiej stacji oglgdano
pierwszy raz wtasnie w trakcie | wojny Swiatowej. Atmosfera zbiorowej mobilizacji ludnosci cywilnej, widoczna na
stacji w Lesznie, trwata do ostatnich dni | wojny Swiatowej i byta zjawiskiem wyjatkowym w dziejach grodu
Leszczynskich.

Leszczynska stacja w ramach programu , Otto”

W pierwszych dniach wrzesnia 1939 r. leszczynski wezet kolejowy znalazt sie pod wtadzg okupacyjna, a wkrétce cata
administracja kolejowa w Wielkopolsce zostata podporzadkowana nowo utworzonej Dyrekcji Kolei Rzeszy w Poznaniu.
To ona byta odpowiedzialna teraz za wszelkie inwestycje kolejowe na terenie Kraju Warty. Jak sie zreszta wkrétce
okazato, tych inwestycji byt ogrom, a wsrdd nich kluczowe, zwigzane z niemieckim programem budowlanym ,Otto”.

Program , Otto” zostat opracowany przez niemieckich wojskowych w lecie 1940 r. i zaktadat rozbudowe oraz
przebudowe kolei i drég na kierunku wschdd - zachéd, w celu przystosowania ich do olbrzymich transportéw
wojskowych i towarowych, co wigzato sie z planowang agresja na ZSRR. W obrebie Dyrekcji Kolei Rzeszy Poznan
programem ,Otto” objeto m.in. potaczenie kolejowe Leszno - Ostréw Wielkopolski - £6dZ, co oznaczato przebudowe
catej trasy, dotychczas jednotorowej, na dwutorowg. Oprécz tego program ,Otto” implikowat réwniez rozbudowe i
modernizacje najwazniejszych stacji przy tej linii, a takze modernizacje zapleczy techniczno-eksploatacyjnych, czyli
parowozowni.

Dla Leszna program ,Otto” oznaczat przede wszystkim powazng modernizacje i rozbudowe uktadu torowego na
poéinocy stacji, budowe nowego zaplecza do ekspedycji wojska, po ktérym do dzi$ pozostat magazyn wojskowy czy
rampa do zatadunku wojska, ale takze istotng rozbudowe zaplecza parowozowni i systemu sterowania ruchem
kolejowym. Wiekszos$¢ tych prac przeprowadzono w latach 1940-1943, czyli do momentu ukonczenia przebudowy linii
z Leszna do Ostrowa Wielkopolskiego na dwutorowa.

Pierwsze plany nowych budynkdéw zaczeto opracowywac w Dyrekcji Kolei Rzeszy Poznanh jeszcze w 1940 ., a
dotyczyty m.in. bazy telefonicznej czy nowej noclegowni, zrealizowanej ostatecznie w zmienionej formie po zachodniej
stronie Parku Dworcowego, na potudnie od Poczty. Oprécz tego powstaty takze budynki administracyjne sekcji
drogowych, nowe nastawnie wykonawcze, z ktérych do dzi$ zachowaty sie m.in. te na przejezdzie kolejowym przy ul.
Stowianskiej i Swieciechowskiej, a przede wszystkim nowoczesne obiekty zaplecza parowozowni, jak choéby kottownia
CO, elektrownia spalinowa z rozdzielnia pradu, dyspozytornia parowozowni, nowoczesny cigg obrzgdzania parowozéw
z systemem kaskadowego naweglania lokomotyw i trakcyjnym zurawiem weglowym.

W sumie zrealizowano kilkadziesigt réznego typu obiektéw kolejowych, z ktérych szczegélnie te zwigzane z
parowozownig stanowity awangarde postepu technicznego. W 1945 r. to wiasnie one zostaty najbardziej zniszczone i
leszczyhska parowozownia po Il wojnie Swiatowej nie dysponowata juz naweglownicg kaskadowa oraz trakcyjnym
zurawiem, zniszczeniu ulegty takze hale lokomotywowni oraz liczne nastawnie w obrebie catej stacji. Niemniej jednak
dziedzictwo programu ,Otto” jest do dzi$ dostrzegalne na leszczynskiej stacji, a w przydworcowym parku jeszcze dzi$
stoi noclegownia z czaséw Il wojny Swiatowej, obecnie petnigca funkcje administracyjne.

Opracowat prof. dr hab. Miron Urbaniak



